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Vom Wert der Héchstleistung

Der ig der Nation, der mit dem 30. Januar 1933 begann, war eine
einzige und machtvolle Kundgebung fiir neue und grofie Aufgaben auf allen Gebieten. Ehrend
und anspornend zugleich war es fiir die deutsche Automobilindustrie, daf sie der Fithrer durch
sein groBes gsprog: geradezu in den Mittelpunkt seines gewaltigen Aufbauwerkes
stellte.

Die Daimler-Benz AG. hat sofort und mit aller Hingabe ihre ganze Kraft, ihr groBes geistiges und
i L um wieder auf allen Gebieten motorischen Lobens

g
Schrittmacher einer neuen Zeit zu sein!

Dieses Streben nach héchsten Leistungen findet seinen fiir die breiten Massen aller
Welt sichtbarsten Ausdruck im Erfolg der Mercedes-Benz-Rennwagen, der jedoch
nur dann richtig verstanden und gewiirdigt wird, wenn man in ihm einen einzigartigen und {iber-
zeugenden Beweis der grofen Gesamtleistung sioht!

Wenn bei dieser Gelegenheit an weitere Sonderleistungen auf dem Gebiete der Mercedes-Benz-
Flug-, und B ‘wird, so ist festzustellen, daf alle diese Ergebnisse nur
méglich waren durch die b Bte Zi g, auf brei Front durch beste Leistungen immerfort
fiir den wahren Wert deutscher Arbeit zu zeugen.

Sinn und Zweck des Automobilsports ist in den letzsten Jahren von Berufenen und Unberufenen viel
erdrtert worden. Man verga jedoch im Streit des Filr und Wider vielfach, daB auch dieser Sport
nur ein Teil des Strebens nach it Vervollke ist.

Es war stets das Ziel der K dustrie, durch Spitzenl besond
Prigung ihren Erzeugnissen eine eigene Note zu geben.

In st Vor wurden immer wieder neue Aufgaben gestellt, bessero
und héhere Leistungen gesucht und — auch das darf mit Genugtuung festgestellt werden —
gefunden.

Im Rahmon dieses Strebens darf die Daimler-Benz AG. fir sich in Anspruch nehmen, durch

mehr als fund Jahrzeh b llo Boitriige zur ptung des hohen Rangs
bilbaues g zu haben. Da der unemtwegte Einsatz im Motorsport hier

an erster Stelle steh, ergibt sich die Frage nach Sinn und Zweck des Motorsports von selbst.

Es mag zugegeben werden, dafl die Spanne hen Renn- und gen immer gréfer wurde.

Aber auch darin ist ein Vorteil zu erblicken, denn gerade diese Leistungsspanne regte die
des S gens immer wieder zu neuen Ideen und Verbesserungen an. Wenn man

aber weil, daB die Minner des Stuttgarter Werkes, dio diese schnellon und zuverlissigen Renn-

wagen bauen, die gleichen sind, denen der Mercedes-Benz-Fahrer in aller Welt sein gutes und
Automobil dann wird man die Ibezieh

Renn- und Gebrauchswagen kaum mehr in Zweifel zichen.

Ein Rennwagon muB nicht nur schnell, er mufl auch ausdauernd und sicher sein. Wie oft aber haben
gerade die Wagen mit dem Dreizack in den gang Jahren sowohl durch unerhdrte
Leistangen wie durch ihre Zuwe B d und A Gréfte
Leistungsfihigkeit und absolute Sicherheit sind aber gerade jene wertvollen Eigenschaften, die wir
vom Gebrauchswagen verlangen. Hier aber muf fostgostellt worden, dafl sich die Arbeit der
Daimler-Benz-AG. nicht in einer rein demonstrativen Beweisfihrung héchster und vielbewunderter
Leist Sie ist vielmehr in diesem und g F dlicher
Dienst am Gebrauchswagen.

Wenn eine Firma wie die Daimler-Benz AG. immer wieder Hé auf allen Gebi des
A bil- und M kann, s6 hat sio damit gleichzeitig ein wertvolles und
i Leistungszougnis fur ihre eigene Arbeit wie fir Wertarbeit p
R port und R iege haben oine grofe nationalpolitische Bedeutung:

Siege und Erfolge deutscher Wagen sind damit deutsche Siege, deutsche Erfolge!

Fiir die Daimler-Benz AG. ist das Streben nach somit ein Gebot — eine
Verpflichtung, die allein schon in ihrer Tradition begriindet ist; fir sie ist Héchsdeistung nicht
eine erst jetzt iibertragene Aufgabe, vielmehr eine seit Jahrzehnten selbstgewihlite
Berufung, der sich jedes Mitglied der grofem Werkgemeinschaft freiwillig und freudig zur
Verfigung stellt.

So war és frither, so wird es immer sein. Erst recht aber in diesen Zeiten hochster Bewdhrung, da
sich die ganze Nation um ihren Fihrer geschart hat, um sein Werk, sein Programm und seine
Zielsotzungen zu verteidigen.




Auftakt — Rekord!

Januar 1638! Wiederurm war in Jahx groerErfolge zu Ends gagangen. Damit gleichzeitig aber aueh
750.1

die Geltungsdauer der fiir die Zeit von 1834—1837 f inter

Mercedes-Benz konnte in diesen Jahren groBe und gewalhgs Siege an smna Flhnnn heften. In
einem einzigartigen Triumphzug hatte diese Marke die i Rudolf
Caracciola wurde 1935 und 1937 Deutscher Meister und Eur i fiir

Der 750-kg-Formelwagen sollte nun nochmal antreten, um auf der Rekordstrecke der Autcbahn bei
Frankfurt seine Héchstgeschwindigkeit unter Beweis zu stellen. Wihrend der Zeit von vier Jahren
wurden diese Rennwagen zur hochsten Reife entwickelt. Trotz Gewichtsbeschrinkung war es méglich
gewesen, die Leistung der Mercedes-Benz-Kompressormotoren von 300 auf 600 PS zu steigern.
Im Herbst des Jahres 1937 war zum ersten Male die 400-km-Grenze fiberschritten worden. Auf
iber 406 km/Std. standen die fiir il und fli Meile! Man wulite
bei Daimler-Benz, da es méglich sein werde, diese noch zZu v Alle
Vorbereitungen waren getroffen. Der Motor, ein 5,57 Liter Zwolizylinder, hatte in Dauerliufen auf
dem Bremsstand die erwartete Leistung bereits gezeigt. Das in vielen Rennen und glinzenden
Siegen bewdhrte Fahrgestell hatte eine neue und erheblich verbesserte Stromlinienkarosserie
erhalten. So fehlte nur noch eines: gutes Rekordwetter!
Eines Tages ist es dann so weit! Von der Wetterwarte des nahegelegenen Flugplatzes wird die
Dauer der ,Gutwetterlage" auf etwa eine Stunde geschitzt. Zum Ausprobieren bleibt also keine
Zeit. Dementsprechend sind auch die Vorbereitungen. Der berithmte ,,Druck auf den Knopf" hat
Wunder gewirkt. Alles, aber auch alles ist piinkflich zur Stelle. Jeder Handgriff sitzt, alles geht
schnell, wie hundertmal einexerziert. Rudolf Caracciola, der seinen Namen schon oftmals mit
vielbewunderten Leistungen in die Rekordliste eintragen konnte, steigt ein, der Wagen wird
angeschoben und heult in den dimmernden Morgen hinein.
Man rechnet auf ein groBartiges Resultat, aber alle Erwartungen werden weit fibertroffen!
Meldung der Zeitnahme:

»Hinfahrt: fli der Ki 428,500, Meile 431,700 km/Std.,

i Ki 438,893, Meile 433,000 km,Std."

Schnell arbeiten die Rechenschieber. Wie steht jetzt der Rekord fiir die Wagen der Klasse B
(5000—8000 ccm)?
Hier das Ergebnis im Durchschnitt beider Fahrten:

Fliegender Kilometer: 432,692 km /Std. (bisheriger Rekord 406,320 km Std.),

Fliegende Meile: 432,360 km /Std. (bisheriger Rekord 408,285 km/Std.).
Eine gewaltige Leistung, gleich bei der ersten Versuchsfahrt erreicht. Wiederum ist Rudolf Caracciola
und wiederum ist Mercedes-Benz der Triger eines groBSen und stolzen Erfolges!

Die neue Aufgabe

Sinn und Zweck einer Rennformel ist es, den Konstrukteuren der Auwtomobilfabriken aller Welt eine
bestimmte und technisch fest umrissene Aufgabe zu stellen und damit eine fiir alle Beteiligten gleiche

Wetil bsgrundl zu schaffen. Jede Rennf 1 ist zeitlich b und wird nach ihrem
Ablauf durch die ,Internati Verei der A i erneuert.
Die 750-kg-Formel das des Wagens. Mercedes-Benz hatte die mit ihr

gestellte Aufgabe durch die iiberzeugenden Siege in den groBen Linderpreisen am besten geldst.

Hatte man bisher den Beweis erbracht, daB trotz begrenzten Gewichts im Verlauf von vier
Jahren die moterische Leistung verdoppelt werden konnte, so scllte jetzt auf Grundlage einer neuen
Formel versucht werden, bei begrenztem Zylinderinhalt hichste Motorleistung zu erzielen.

Nach Lindern waren es Di und halien geweaen die in der Zeit der 750-kg-
Formel durchweg mit Eomp die & zum Kampf gestellt hatten.
Um nun auch anderen Landern, deren Interesse mehr dem kompressorlosen Motor gall, gréBere
Erfolgsmdglichkeiten zu bieben mn.l!te die neue Aufgabe sowohl den Kompressor- wie auch den
Motor hti Das nber war nur dad.urch maglich, daf man die Motoren

mit und ohne Komp in ein b setzte. So wurde der Zy].mdar-
inhalt fiir mit ho 3000c:m und fiir mit
4500 ccm begrenzt. Diese Formel, erginzt durch ein v i icht, hatte Gi

fur die Jahre 1938—40!
Daimler-Benz blieb bei der Kompressorbauvart. Die Griinde hierfiir sind sehr einleuchtend, denn

Mercedes-Benz hat den Kompressor nicht nur im "y auch im Geb; h: ibau
mit groBem Erfolg eingefiihrt. Die einzigartige Siegesserie, begonnen mit dem 5|eg in der Targa-
Florio des Jahres 1934 fortgesetzt durch die grol'ie E: Rudolf C: mit den
berithmten SSK. war ein Tri des Komp Noch bed

voller waren die Erfo]ge des Kompressormotors in den Jahren 1834—31 Von 23 ausget:agenen
»GroBen Linderpreisen”, die allein fiir die der E ma d sind,
beteiligten sich die deutschen Rennfirmen an 21 V Nicht iger als 19 wurden

von ihnen gewonnen. Von diesen 19 Siegen entfallen 12 auf die Marke Mercedes-Benz! Auflerdem
wurden 10 Langstreckenrennen von Mercedes-Benz siegreich beendet. Drei dreifache und sechs
Doppelsiege sind die Krénung dieser iiberragenden Mercedes-Benz-Erfolge.

Wenn sich a]sa dle Kompressorbauart international im Rennsport durchsetzen konnte, so ist dies
vor allem ein \ der F rbeit bei Daimler-Banz!




Versuch

ist Versuch, sin Streben nach héheren und héchsten
Leistungen. Jedes Rennen bringt neue E: Selbst eine kann fiir den
Konstrukieur oftmals mehr wert sein als ein fiberraschend gewonnener Sieg!

Dieser Grundsatz, von dem alle Arbeit im Werk beherrscht wird, hat der Firma in den vergangenen
Jahren Sieg auf Sieg ‘Was nach wohld: Plan der Leitung der Mann am Zeichen-
brett und sein Arbeitskamerad am Schraubstock geschaffen haben, wird immer erst im harten Kampf
des ine grofe Be g finden kénnen. So standen Anfang 1938 die Mercedes-Benz-Renn-
wagen wiederum zum Einsatz bnre:t um die Welt erneut vom Wert Arbeitzu it
Mercedes-Benz baute auf Grundlage der neuenRennformel ein E‘nhmug. dasbei emem?.yl.mdermlﬁl(
von 3000 ccm bereits beim ersten Versuch m.l\u an die Lei des For: agens der Vor-
jahre mit fast doppelt so grofiem Z; h Der Gewinn wurde einerseits bei kleinerem
Motor durch die Erhnhung der P5-Zahl pro Liter Hubvolumen, anderseits durch eine weitare Ver-
b der des Wagens erzielt. In Frankreich glaubte man nach den vielen
in den letzten Jahren gemachten Erfahrungen an einen Sieg der kompressorlosen Wagen mit
4,5Liter Hubvolumen, wihrend die deutschen Firmen ebenso sehr davon iiberzeugtwaren, wiederum
diesen KEampf unter Beibehaltung ihrer bewihrten Prinzipien erfolgreich zu kénnen. Auch
diese Rennformel sollte zu einem eindeutigen Zeugnis deutscher Technik und
Arbeit werdenl!

Auf die Werkstattarbeit folgte der erste Versuch auf der M Rennbahn in Oberitalien, wo auch
in den Wintermonaten Gelegenheit zum Training gegeben ist. Viele aber iiberraschie es, daf sich
Mercedes-Benz nach nur einmaligem Versuch entschlof, schon am ersten Rennen des Jahres, dem
Groflen Preis von Pau, im April 1938 teilzunehmen. Ma.n g'mg dabe: von der Uberzeugung aus,
dafi im harten Wettbewerb eines R E und z
finden sind als bei noch so Vi ten. So war in diesem Stadium die Renn-
beteiligung gewil} nichts anderes als ein Werkstattversuch im Rennkampf. Man fragte nicht viel
nach Sieg oder Niederlage, entscheidend war einzig und allein die Gewilheit, wertvolle Erfahrungen
sammeln zu kénnen, was in diesem Fall jedes Risiko iiberwog!

Man welf nicht recht, was man mehr bewundern soll: die der das
Kénnen der Kenstrukteure oder den Mut der Rennleitung. Sicher ist, dafl ihr Zusammenwirken allein
letzten Endes den Erfolg verbiirgte. Ein alter Erfahrungsgrundsatz lehrt, daf im Automobilbau der
Versuch fast alles bedeutet. Was fiir den Gebrauchswagen gilt, trifft exst recht fiir den Rennwagen
zu, der sich ja nicht nur im G des i bewegt,

auch im Rennen selbst letzten und héch B mull.

Tradition und mit ihr verbundene Erfahrung, Qualitit und Prizision, Einsatzbereitschaft und fort-
schrittlicher Geist, das sind die Meilensteine zum Erfolg! —

Die Rennstrecke von Pau ist zwar fiir die kleinen Kompressormotoren von nur 3 Liter Zylinderinhalt
nicht so geeignet wie fiir die grofen 4,5-Liter- Aber darauf kam es in
diesem Fall auch nicht an. Denn dar Dmﬂnlomo!nrk\u: durch die Strafien der Stadt, die zahlreichen
und engen Kurven, das und waren eine Material-
und Konstruktionspriifung, wie man sie sich besser nicht wiinschen konnte.

die F' die neueste Schépfung der Daimler-B Werke. ,,

Benz'* ist in Frankreich seit vielen Jahrzehnten ein Begriff, und man ist dort gewohnt, allem, was diesen
Namen triigt, mit g zu was jedoch nicht ausschloB, dem
eigenen 4,5-Liter-Wagen die gréBeren Chancen Mit Recht eigentlich! — Denn dieser
‘Wagen war seit Jahren ausprobiert, der Motor hatte schon manches grofe Rennen {iberstanden.
Aufierdem glaubte man nicht, daB3 der neue Mercedes-Benz-Wagen gleich bei seinem ersten Einsatz
in der Lage sein wiirde, das Rennen durchzustehen. Training und Rennen aber zeigten andere
= 5

Zu aller Ub fuhr der neue 3-Liter-Wagen die schnellsten Runden. Lediglich
ein Tankaufenthalt brachte ihn um den sicheren Sieg.
Die harte Probe war gel neue E und ige E: i g !
So ging es wenige Wochen spiter mit dem neuen 3-Liter-M: des-B gen nach Tripolis

zum ersten dreifachen Sieg.
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Bewihrung

Klarheit der Konstruktion,
Qualitiit der Arbeit und rest-
lose Auswertung des Ver-
suchs bereiten den Weg zur
Bewihrung!

Pau war ein gewollter Versuch,
Tripolis wird bereits siegreiche
Bewihrung! Wiederum ist
* die Mercedes-Benz-Rennwagen-
kolonne mit ihren nenen Wagen auf
grofler Fahrt, Der ,,Gran Premio
diTripoli* ist das Ziel der Reise.
Drei Wagen gehen an den Start.
Zu einem dreifachen Sieg? —
Niemand weill es; zudem — es
wiire fast {iberheblich, an einen
solchen Erfolg zu glauben!

Im Hafen von Neapel sehen wir zum ersten Male die italienischen Wagen, die stirkste Konkurrenz
fiir Mercedes-Benz! Interesse und Neugier auf beiden Seiten, aber auch ebenso viel freundschaft-
lichste und fréhlichste Kameradschaft, wie sie nun einmal deutsche und italienische Fahrer seit
Jahren miteinander verbindet. —

Zwei Tage spiter sind wir drilben gelandet. Wieder in Afrika, in Libyen, in jener seltsam humen
Mischung won rémischem Zielstreben und Unterneh ist mit dem geruh

orientalischer Prigung. Uberall erkennt man den harten und klaren Willen des Duce, die ozdnazlde
Hand des Fascismus. Es ist Marschall Balbo, der Trlpclu erst zu dem machie, was es nach dem
Willen des Duce sein soll: ein Wak hen des neuen I i auf altem 15 h Boden!
Vor den Toren der Stadt liegt die Mellaha-Rennstrecke, heute die schnellste der Welt. Schon in
den ersten Tagen herrscht grofe Geschiftigkeit. Alfa Romeo, Maserati, Delahaye, sie alle sind da,
nicht zu vergessen die drei silbergrauen Mercedes-Benz mit ihren Fahrermn Caracciola, von
Brauchitsch und Lang.

In einer kithlen Ecke der weitriumigen Halle des Uaddan-Hotels in Tripolis sitzen drei Minner
beisammen: Max Sailer, technischer Direktor der Daimler-Benz AG., Oberingenieur Neubauer,
der in aller Welt bel Rennleiter, und Oberi i Uhlenh der leitende Mann von Bau
und Versuch. Das Training ist abgeschlossen, die Wagen stehen rennfertig in den Boxen. Nun
handelt es sich darum, einen Schlachtplan fiir den folgenden Tag festzulegen. Die Sitzung dauert
nicht lange. Man weiB}, was man will]

Siegen, selbstverstandlich! Dafiir kam man ja hierher. Aber — die ltaliener sind auch nicht langsam.
Trotzdem — es muf gelingen, es mul groB gelingen!

Hermann Lang, Sieger im Grofen Preis ven Tripolis des Jahres 1937, ibernimmt die Spitze. Es
gilt, die nachfolgenden Italiener auf Tempo zu bringen. So hatten es die Minner im Uaddan
beschlossen. Man wird die Meister Italiens zur Schlacht zwingen. Nicht alle kénnen folgen. Mancher
bleibt schon in den ersten Runden auf der Strecke. Dann folgt ein Vorstol des Grafen Trossi anf
Maserati. Er geht an die Spitze des Feldes. Nebenan in den Boxen der Italiener ist lauter Jubel,
und siegesgewiB sicht man heriiber zum ,,Capo" der Mercedes-Benz-Leute, hoffend, dall auch
Neubauer einige Zeichen der Unruhe erkennen lasse. Der aber steht ruhig und gelassen da, als
ob auch dieser Vorstol besprochen sei. Dann gibt er Lang ein Zeichen, und schon hat sich das Blatt
w:lede:r gewendet Werugs Runden spiiter erkennt man den Feldzugsplan: Lang muf die Filhrung

ven und Ci i miissen aufriicken. Die Motoren ihrer Wagen gehen
einwandfrei, gesund ist das Lied, das sie hier im schnellsten Rennen des Jahres erténen lassen,
zu dritt umkreisen sie Runde fiir Runde die Bahn. Verbissen ! i und F; um
wieder den Anschluf an die Spitzengruppe zu bek Bemiihen, denn immer
groBer wird der Vorsprung der drei Silberpfeile.

Der Versuch in Pau hat sich gelohnt, denn in Tripolis gibt es einen dreifachen Sieg!
Korpsfithrer Hiithnlein, der Fithrer des deutschen Kraftfahrsports, driickt als Erster seinem NSKE.-
Sturmfiihrer Hermann Lang mit herzlichem Gliickwunsch die Hand!

Was niemand fiir méglich gehalten hat, das ist im ,GroBen Preis von Tripolis* eingetreten: drei
Mercedes-Benz am Start, drei als Sieger am Ziel!




Zuverlassigkeit

Ein Rennwagen mul nicht nur schmell, er muB auch zuverlissig sein! In der sicheren
Beherrschung technischer Zusammenhlinge erweist sich die Meisterschaft konstruktiven
Denkens.

Frankreich, vor dem Weltkrieg das i Land des ts, hatte in jenen Jahren zwei
heidend -Benz-Siege in den ,GroBen Preisen von 1808 und 1814 hinnehmen
miissen. Im Jahre 1835 wiederholte sich dann der deutsche Triumph zum dritten Male durch den
Doppelsieg C: iola und von itsch auf der Bahn von Monthléry.
Nun sind wir wiederum beim ,GroBen Preis von Frankreich", wenige Monate nach Pau,
dieses Mal in Reims, der Stadt der Ch
Reims hatte sich festlich zu diesem Tage und berei Fahrern einen freund-
lichen Empfang, der sogar vieles iibertraf, was man bisher an wahrem Sportgeist und echter
Kameradschaft erfahren hatte. Derd S htkonnte F ichleider keinen vollwertigen
Gegner gegeniiberstellen. Das war bitter — aber trotzdem blieb die Begeisterung ungemindert.
.Die Deutschen werden siegen — aber sie werden auch guten Sport zeigen!" — In diesem schénen
BewuBtsein hatte man alles bestens fiir den Tag des h i der selk andlich
am Start die Mercedes-Benz-Wagen zufolge ihrer schnellsten Trainingsrunden in Front sah.
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Aber — nicht nur beim Staxt!

Das Rennen bagann unter dem chrenbetiubenden Lirm eines zwar kleinen, aber erlesenen Feldes.
Obwohl Mercedes-Benz allgemein als der Sieger am Ziel erwartet wurde, konnte doch niemand
annehmen, dafl schon nach der ersten Runde die Entscheidung klar gefallen sein wiirde: die beiden
gefahrlichsten Gegner wurden aus der Bahn getragen.
Alzo langweilig? —
Keineswegs! Kaum jemals in der Geschichte des Rennsports haben sich Fahrer auf gleicher Marke
und der glei sclch sché und hinrei Eampf geliefert wie die drei Mercedes-
Benz-Fahrer Caracciola, von Brauchitsch und Lang. Sie erkannten recht schnell, daf das Rennen
mit dem fiel und stand, was sie selbst daraus machten. Es war nicht etwa ein freundliches ,Katz-
d-M piel”, Kampf mit d d Spitzenwechsel bis zur letzten Runde.
Immer wieder wurden neue Rekorde gefahren, immer wieder wurden die Mercedes-Benz-Fahrer
mit lautem Beifall empfangen, wenn sie an den Tribiinen vorbeirasten oder durch die dichten
Zuschauermassen in den Dorfgassen und Kurven der Rennstrecke ihre Wagen steuerten. Das war
eine Demonstration vollendeter Technik und schénsten Sperts, wie sie Frankreich wohl noch selten
gesehen hatte.

Manchen Zuschauer gab es da wohl, der sich noch der Vorkri riolge der Benz-Leut
erinnerte, manchen auch, der erst vor wenigen Jahren den Dc von Monthléry miterleb
hatte!

»Welch ein Konnen bei den Deutschen!" Diesen Ausspruch konnte man immer wieder héren!

Manired von Brauchitsch, der im Jahre vorher den GroBen Preis von Monaco gewonnen hatte,
siegte nunmehr auch im ,,GroBen Preis von Frankreich" mit einem neuen Streckenrekord von
162,758 km/Std. Rudolf Caracciola wurde Zweiter, Hermann Lang Dritter.

W : drei des-B am Start, drei als Sieger am Ziel.




Disziplin

Auch die vollendete Maschine bleibt tote Materie, wenn nicht der Mensch, iiber dexr Materie
stehend, den Ablauf der Dinge leitet. Ein Rad muf ins andere greifen, wenn aus dem Wirbel

E eines klar soll: Wille und Weg zum Sieg!
Unter den b .CroBen L preisen”, die alljihrli werden, nimmt der
wGrofie Preis von Deutschland” auf dem ing eine d llung ein, Hier geht es

nicht nur um die Ehre, vor mehr als 300000 Zuschauern Sieger zu sein, hier geht es um weit mehr:
um den Preis des Fithrers! Uberfliissig, zu betonen, daB gerade die deutschen Rennfirmen alle
An:lrung'ungun machen, diese wertvollste Trophie des europiischen Motorsports nach Hause 3\1
(bar ist M des-Benz mit den Siegen in den ,,Grofen Preisen von Deutschland*

v-rblu\den. Kein Wunder, daft man auch im Jahre 1938 nach den beiden dreifachen Siegen in Tripolis
und Reims mit einem solchen Sieg rechnen konnte. Aber auch dem sieggewohnten Kampfer falit
kein Geschenk in den Schofi!

Zunfichst sah es 30 aus, als ob Manfred von Brauchitsch der Sieger werden sollte. Der Niirburgring
ist seine zweite Heimat geworden, hier ist er ,,zur Schule gegangen", hier erkimpfte er mit dem

750-kg-Formel-R gen der Daimler-B: AG. beim ersten Start den ersten Sieg im Eifelrennen
des Jahres 1934!

Noch ein anderes ,B i R " ist uns in Erinnerung: der GroBe Preis des
Jahres 1935! Damals lag Manfred von Brauchnsch mit grofem Vorsprung in Filhrung, schon wurde
er an der Rennstrecke als Sieger als plétzlich, wenige Ki vor dem Ziel, ein

doppelter Reifenschaden alle Chancen zunichte machte.

Auch dieses Mal sollte er vom Schicksal erbarmungslos um den Erfolg gebracht werden! Wiederum
lag Manfred von Brauchitsch in Fithrung; dann kam die entscheidende Wende. —

Nach der 15. Runde ging von Brauchitsch zu kurzem Aufenthalt an die Boxe. Schon stand der Wagen
wieder startbereit, als plétzlich der beim Tanken iibergelaufene Brennstoff in hellen Flammen
aufging. Der Wagen geriet in Brand. Und was jetzt folgte, das war wohl das aufregendste Ereignis
seit Bestehen des Nirburgrings, aufregend und — in seinem Ablauf — greBartig zugleich!

Kaum hatte das Publikum, das zu Zehntausenden diesen Vorgang becbachtete, iiberhaupt begriffen,
was geschehen war, kaum vermochte es zu fassen und zu verfolgen, wie sich blitzschnell durch die
Umsicht von Neubauer alles abwickelte: d.le Remmg von Brauchitsch’, das Loechan des Feuars. die
Beschrink\mg der Gefahrenzone, der ‘hsel und die Br tofie eines

B Wagens — da war auch schon alles in Sskundsnuhna]]a
vorbei, ]a. da war Manfred von Brauchitsch, den man eben noch in den Flammen vermutet
hatte, auch schon wieder im Rennwagen und in voller Fahrt auf der Rennstrecke.

Geistesgegenwart und Disziplin haben hier die Situation gerettet. Das drohende Verhingnis war
abgewehrt. Richard Seaman, bis dahin Zweiter im Rennen, hatte wihrend der aufregenden Sekunden
die Filhrung fibernommen, die er nun nicht mehr abgab. Er fuhr seinen ersten Mercedes-Benz-Sieg
und die schnellste Runde des Tages im mérderischsten Rennen des Jahres. Nicht nur das: der Tag,
der eine so gefahrdrohende Wendung mit einem Male genommen hatte, endeta sogar mit einem

Doppelsieg durch Lang/Caracciola auf dem zweiten Platz. Vi ich hatte von
wversucht, nochmals die Fihrung an sich zu reiflen. Jedoch wieder einmal erfiillte sich sein Niirburg-
schicksal, das ihn schon wiederholt um den verdi Sieg hatte. Trotzdem war er, wie

im Jahre 1935, auch diesmal der Held des Tages, der moralische Sieger.

Der Doppelsieg im ,,GroBen Preis von Deutschland” war nicht nur ein neuer Erfolg der
Mercedes-Benz-Rennwagen, sondern auch ein Triumph der Disziplin, denn nur der hingebungs-
volle Einsatz aller Beteiligten half diesen Sieg erstreiten|




Einsatzbereitschaft

Der Wille, Leistung und Kénnen immer wieder Priifung zua beweist
sichere Beherrschung der Materie.

Die ,,Coppa Ciano" von Livorno findet auf einem Rennkurs statt, der schon einmal — es war im
Jahre 1937 beim ,,GroBen Preis von Italien' — zum Schauplatz eines groBen Mercedes-Benz-

Dy i wurde. InF einer alten und bewihrten Tradition sollte nunmehr wieder ein
Rennen zu Ehren der Familie des Grafen Ciano, die in Livorno ihren Sitz hat, veranstaltet werden.
Ihr Name ist eng mit der Geschichte dieser Stadt. Das wiederum lenkt unserc
A auf die G i der i Stidte die den i

Geschlechtern dieses i Landes und Bliite Oft aber wurden diese
Stidte und ihre engen Gassen auch der Schauplatz wilder und blutiger Kimple, die ebenso bezeich-
nend sind fiir die G: i des mi i Italiens. Sollte sich die Vorliebe der [taliener fiir

den Rennsport in den engen Strallen der Stadt aus diesem Grunde erhalten haben?
‘Wenn in diesem Straflengewirr mit Kurven von knapp drei Meter Breite Durchschnittsgeschwindig-

keiten von 140 km/Std. erreicht, ja, bei den von den M des-B Fahrern sogar noch
ibertroffen wurden, dann hat man einen ungefiihren Begriff vom B i und
mégen, von der Kurvensicherheit und leichten L it eines mod R Kurz von

dem, was man unter ,Strafenlage" versteht.

Die Minner vom Kgl. Italienischen Automobilkiub hatten dazu noch einen prichtigen Einfall. Sie
setzten die Schénen der Stadt nicht nach mittelalterlichem Brauch auf die Balkone, sondern gaben
jedem Rennfahrer gleich ein halbes Dutzend als Begleitung zum Startplatz mit auf den Weg. Die
Geschichte hatte schon ihren Sinn: jede Gruppe vertrat einen Stadtteil, und so hatte jeder Stadtteil
seinen Rennfahrer. iiberflissig zu sagen, daB damit die ganze Stadt am Ausgang des Rennens
héchst interessiert und die Gruppe des siegenden Fahrers dariiber hinaus am Gewinn beteiligt war.

Die Midchen von Livorno waren nun offenbar auch Zeugen des Trainings gewesen. Denn — so
geme sie einen ihrer Landsleute als Sieger am Ziel begriifit hitten, so sicher wuBiten sie, da3 einer
von den Mercedes-Benz-Fahrern der Sieger sein werde, und sehnlichst hofften sie, einem Mercedes-
Benz-Fahrer zugeteilt zu werden. Achtzehn waren dann die Gliicklichen, je sechs fiir Caracciola,
Lang und von Brauchitsch. GroB war ihre Freude, und noch gréfer ihre Anteilnahme am Rennen!

Caracciola fiihrte zuerst. Die Gruppe San Marco jubelte auf. Aber nur fiir kurze Zeit. Graf Trossi,
der fanatischste Kimpfer ltaliens, schob sich mit seinem Maserati nach vorne, und ganz Livorno raste
vor Begeisterung. Dann wieder fihrte Lang, und seine Gruppe triumphierte. Schlieflich aber war

es Manfred von Brauchitsch, der die Fithrung {ibernahm. Neue E g und Jubel auf
der Tribiine der Schénen von Livorno. Es war ein Rennen der Enttiusch und Ub h

ein stetes i ischen Hi und llen. Manfred von B hitsch fuhr in
der Hize des Gelechts in eine solche im Begriff, Lang zu

Er brachte seinen Wagen mit eigener Kraft wieder auf die Strecke und wurde dann — ganz gegen
seinen Willen — von einigen Z: wieder Kurz darauf fuhr er als Erster durchs

Ziel, umjubelt von seiner Gruppe, mufite aber den Sieg an einen anderen abtreten, da .fremde
Hilfe** auf der Strecke verboten ist, auch wenn sie ungebeten geleistet wird. Sieger wurde Hermann
Lang, der, stets ei it, die M. des-B. Fithrung si .

So endete auch das Rennen um die ,,Coppa Ciano 1938* mit einem Mercedes-Benz-Sieg in neuer
Rekordzeit unter dem Jubel einer ganzen Stadt, die in fieberhafter Spannung Zeuge toller Kurven-
kiimpfe und eines neuen T g war,




Zwischenspiel

Ein paar Ruhetage swischen zwei
anstrengenden Rennen werden zu
erfrischenden Bidern im Mittelmeer
ausgenitzt.

Auch hisr sorgt Rennarzt Dr. Gliser
far das Wohl seiner ,Schiitzlinge",

Die Mercedds-Benz-Rennfahror,
achnell auf dem Lande, schnsll auf
dem Wassor! Rudolf Caracciola und
Manired von Brauchitsch als ,Bi-
motor' — am Steuer Frau Caracciola,

am Mittelmeer

«Gelati! Gelati"* — Der Eisverkilufor
hat seine grofen Tage. Sein Um- §
satz steigt ins Unwahrscheinliche,
wenn Manfred von Brauchitsch die
‘Geschilftsfihrung (ibernimmt.

Bald abor boginnt dio harte Trai-
ningsarbeit. In jeder freien Minute
suchen die Fahrer Kuhlung im Schat-
ten, in dem die Hitze immer noch
tropisch britet,

Aber die Hitze plagt micht nur die
Menschen — auch Motoren und
Reifen. Continental-Ingeniour Diot-
rich mift besorgt die , Fieberkurve™
seiner Schiiizlinge — sie sollen hier

sisgen wie immer!




Uberlegenheit

iiberlegen kann auf die Dauer nur jene Konstrukton sein, die in ihrer Grundplanung ein
an und ein O an Leistung bi

Wollte man den Rennstrecken Europas einmal schmiickende Beiworte geben, dann miiSte man die
Strecke der ,,Coppa Acerbo" in Pescara als die heimtiickischste unter allen Kursen Europas
bezeichnen!

Diese Strecke ist ein ,,Buch mit sieben Siegeln*, ig in allen Teil 25 km lang, halb
ebene Rekordstrecke, halb ewiges Kurvengewirr in den Bergen der Abruzzen. Hinzu kommen
dann noch einige il **, jene tiicki: Hin die den Fahrern auf die Nerven

und den Wagen auf die Bremsen gehen.
Von Livorno aus geht es dorthin, am Mittelmeer entlang, iiber Rom, die ewige Stadt, dann quer durch
die Abruzzen zur Adria. Dort liegt Pescara, der Schauplatz dieses Rennens!

Die Rennstrecke, sonst wichtiger Verkehrsweg, kann nur fiir wenige Stunden zu Versuchsfahrten
freigegeben werden.

Training heift Ang der R gen an die Strech iiltnisse. Es dient der letzten Uber-
priifung der Wagen, der F des Br und Rei Werden diese
Beobachtungen unter anderen Voraussetzungen gemacht, als sie beim Rennen selbst gegeben sind,
go treffen die Trainingserfahrungen fiir das Rennen nicht mehr zu.

Gegen alle Erwartungen regnet es wihrend der Trainingstage in diesen sonst so sonnigen Breiten.
Dann aber kommt der Renntag, und tropische Hitze wird schon am frithen Morgen zur Qual. Die
Wagen, fiir kilhles Wetter und nasse Fahrbahn vorbereitet, miissen nun unter vollstindig ver-
énderten Verhiltni ihr D mogen isen.

Alles, was der europidische Rennsport an neuen Formelwagen aufzubieten hat, ist hier zur Stelle:

die von der Auto-Union, die neuen 12-Zylinder Alfas, die die D yes, eine starke
Streitmacht, gegen die es nunmehr zu kimpfen gilt.
E. Acerbo, eh iger L i i und T des R geht

einher und begriiBt seine Freunde wom Sport. Ihn interessiert nicht, wer gewinnt, er kennt nur den
Sport und méchte einen jeden als Sieger an sein Herz driicken.
Dann gibt er das Zeichen zum Start. Der Kampf beginnt, ein Kampf, wie er schirfer und riicksichts-
loser kaum jemals erlebt wurde. Trotz Gluthitze geben die Fahrer ihr Bestes, Aber das Rennen mit
seinen 16 Runden ist lang und will nicht zu Ende gehen. Mancher mufl aufgeben. Die Reihen der
Fahrer werden von Runde zu Runde stirker gelichtet. Das Rennen entwickelt sich zu einer richtigen
Motor ht. Von sechs Wagen sind fiinf ausgefallen. Michtig riumt der Kampf
unter den Itali und F auf. Nur einer zieht klar und iiberlegen seine Bahn:
es ist Rudolf Caraceiola auf Mercedes-Benz!

ErweiB, wie er die Strecke zu fahren hat. In den Kurven bei Cappella sul Tavo bewihrt er sich wieder
als Meister, Klar erkennend, wo er auf dieser schwierigen Strecke Sekundenvorteile erkimpfen
kann, ohne seinen Motor in Gefahr zu bringen. So kann er in der Ebene, wo die Konkurrenten ihre
Motoren iiberdrehen und iiberhi seine Maschi Sch ? — In der dritten Runde fihrt
er einen neuen Rekord mit 140,64 km/Std. und in der gleichen Runde den ,Fliegenden Kilometer"
auf der langen Geraden am Meer mit 276,923 km/Std.! Es ist ein Tag der Uberraschungen, der uns
wieder einmal wie so oft seine einzigartige Fahrkunst und seine grofie Uberlegenheit zeigt.
Als Sieger der ,,Coppa Acerbo 1938“ beendet Rudolf Caraccicla dieses Rennen, das wie kein
d gewdhnli D L des Mer B ‘Wagens, eb aber
auch seine enorme Leistung in der Hand des Meisterfahrers bewiesen hat!




Sicherheit

ist eine jener die wir an ein gutes Fahrzeug stellen. Boim Renn-
‘wagen werden ihre Gnmn erprobt. Die in aller Welt geriilhmte und vielbewunderte Strafien-
lage der Wagen ist ein im

Das ist nun schon viele Jahre so: wenn es wieder von Italien zuriickgeht, um in der Schweizer
Bundeshauptstadt Bern den ,,GroBen Preis der Schweiz" zu bestreiten, dann scheint cben in
den Bergen die Sonne, in Bern ebenfalls, auf alle Fille bis zum Sonntag, dem Tag des Rennens!
Dann aber regnet es!

Unter allen europaischen Rennfahrern gibt es einen, dem das nichts ausmacht: Rudolf Caracciolal
Er ist der Sieger in den GroBen Preisen der Schweiz der Jahre 1935 und 1937.

Als von den Berner Alpen am 20. August die Regenwolken schwer und lastend heriiberkamen, da
wurde seine Siegeszuversicht noch gréfer.

Leicht war dleser Iamp{ allerdh\ga nicht. Vier M des-B ‘Wagen standen auf Grund hervor-
T in den ersten Reihen. Immer schwiirzer wurde der Himmel;
su:h d.m leiter noch nicht zu Regenreifen, welche fiir diese bei Nisse

gefdhrlich glatte Strecke eigentlich erforderlich wiiren. Immer noch hoffte man, dafl die Waolken
voriiberziehen wiirden.

Die Slxxﬂhgge fiel, die Wagen fegten davon. Schon nach wenigen Runden kam Hermann Lang, dem

ein die Brille und ein Auge verletzt hatte, an die Boxen. Nachwuchsfahrer
Baumer {ibernahm seumn Wagen. Da setzte doch der befiirchtete Regen ein, und die Tribiinen-
ein iel. In rascher Aufeinanderfolge hielten fast alle Wagen an.

Blitzschnell wurden ihre vier Rider gegen solche mit Regenbereifung gewechselt. Und nun kam
Rudolf Caracciolas Fahrkunst aufglatter Bahn so richtig zum Ausdruck, Wie ein Phantom jagte er durch
den inzwi wolkenbr ig 1 Regen. Trotz der glatten StraBe schol sein Wagen
wie auf filhrenden Schienen dahin. Auch gerade bei nasser Bahn hervorragend schnelle Fahrer konn-
ten ihm nicht folgen und erklirten, daf sie es unbegreiflich fanden, wie Caracciola ihnen davonlief.

Mit groBem Vorsprung, gefithrt von den beiden M: des-Benz-Fahrern Ca iola und dem ihm
folgenden Seaman, zog sich das Feld immer mehr auseinander. Aber auch von Brauchitsch, der
einen schlechten Start gehabt hatte, kam immer mehr auf und erkimpfte sich in letztem Einsatz trotz
der gefahrlichen Strecke noch den wertvollen dritten Platz, wihrend Biumer Langs Wagen ans Ziel

brachte. So wurde an diesem Tag das dglich Scheinende maglich ht: Vier B
am Start, davon drei als Sieger am Ziel, Caracciola, Seaman und von Brauchitsch als die fiihrenden
Minner dieses Rennens!

Der zweite Benz-Sieg in der kurzen Geschichte der ,,Groflen Preise der
Schweiz"!

Damit fa.nd d.le grofie Siegesserie des Jahres 1938 ihren Abech]uﬁ Mercedes-Benz hatte sechs
Rennen ii Rudolf C iola, der g h Mann des Jahres, wurde

wiedernm Eu:opamﬂau!l

Es war eine stolze Erfolgsbilanz, die zum SchluB des Jahres aufgestellt werden konnte. Mercedes-
Benz hatte nicht nur gesiegt, sondern konnte in zwei Rennen sogar einen Doppelsieg und in drei
Rennen einen dreifachen Sieg erkimpfen. Das aber war selbst in der ruhmreichen Renngeschichte
der Daimler-Benz AG. ein noch nicht dagewesenes Ergebnis.

Denken wir noch einmal zuriick an die Zeit der 750-kg-Formel: Damals hatte die Marke Mercedes-
Benz den Beweis erbracht, durch ihre Siege in den Grofien Preisen und anderen Langdistanzrennen
die Formel am besten gelést zu haben. Mehr als die Hilfte aller Rennen, an denen sich die Daimler-
Benz-Werke beteiligten, wurden von ihren Wagen gewcnnen. Im Jahre 1938 jedoch waren es
bereits zwei Drittel aller Rennen!

Wird es méglich sein, diese Siegesserie noch weiter zu steigern? — Nun, das
nichste Blatt der Mercedes-Benz-Renngeschichte wird daveon berichten!




Nochmals

Jeder Rennsieg beweist die Uberlegenheit der siegenden Marke unter den gegebenen Bedingungen
des jeweiligen Wettbewerbs. Der Erfolg in Langstrecken- oder Bergrennen kann also als einwand-
freie Uberlegenheit angesehen werden. Mit Riicksicht auf die Eigenarten der Rennstrecken 146t er
jedoch keine endgiiltigen Schliisse auf das wirkliche H& 3 des mégens
und die duberste Geschwindigkeitsentfaltung zu. Nur Rekordstrecken erfilllen die Voraussetzungen,
diese Spitzenleistungen messen zu kénnen.

Die rennmiBige Leistung eines Wagens erschoplt sn:h nicht allein in semer Geschwindigkeit, Auch

die higkeit bringt Sekund . Die Beschl wird bei Rekordfahrten
aus dem Stand heraus die Spi hwindigkeit dann, wenn der Wagen sich in hichster
Fahrt Die E: isse der hrten mit dem Start liegen daher n:hebhch u.nter
den Rekorden mit fliegendem Start. Diese sowohl fiir den F: wie fiir die & i 80
au ﬁe:ardenﬂie}\ i und aufschl hen Leistungen des in vielen Rennen siegerprobten
M B Liter-Wagens war eine Sonderaufgabe, die sich die Daimler-Benz AG.

in den Wintermonaten 1938/39 gestellt hatte. Und so sahen wir dann in den ersten Februartagen au.[
der neuerbauten Rekordstrecke bei Dessau Rudolf C: iola bei neuen V. . Das Fi

hatte fiir die Fahrten mit stehendem Start eine Karosserie erhalten, die im einzelnen gerade den
Besonderheiten dieser Rekorde angepafit war, in ihrer Linienfihrung gleichzeitig aber das Schonste
darstellt, was man bisher jemals an Rekordfahrzeugen gesehen hat. Schon nach wenigen Versuchen
waren neue Weltbestleistungen der Klasse D (2—3 Liter) iiber Kilometer und Meile aufgestellt,
Leistungen, die so manchen Mercedes-Benz-Erfolg des Jahres 1938 erst érklirlich erscheinen
lassen. Die Rekorde sind: Klasse D, 2—3 Liter,

stehender Kilometer: 177,514 km/Std. (bisheriger Rekord: 150,849 km/Std.),

stehende Meile: 204,577 km 5td. (bisheriger Rekord: 165,532 km/Std.).
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Rekorde!

Den Priifungen der B i folgte die F der indigkeit des 3-Liter-
Formelwagens. Die Karosserie fiir diese Héchstgeschwindigkeitspriifung muBte selbstverstindlich
den letzten E i der Strd prechen. Es wurde eine Karosserieform

entwickelt, die ein Optimum an Windschliipfigkeit darstellte.

Man muB sich vergegenwirtigen, daB die bisher in dieser Klasse bestehenden Bestleistungen, auf-

gestellt erst 1838, fiir Kilometer und Meile mit fliegendem Start nur auf rund 249 km/Std. standen.

Fast unbegreiflich schien deshalb die Uberraschung, als Rudolf Caracciola im Februar 1638 auf der

Dessauer Rakardslmcke mn dam Mercedes-Benz-Rekordwagen von nur 3 Liter Zylinderinhalt die
h it von 400,1 km/Std. fuhr.

Im Januar 1938 hatte Caracciola auf der Autobahn bei Frankfurt mit dem Mercedes-Benz-Rekord-
wagen in der Klasse B (5—8 Liter Zylinderinhalt) mit 437 km/Std. die héchste Geschwindigkeit
erreicht, die bisher in der Welt auf einer dem normalen Verkehr di d

wurde.

Wenn nun der 3-Liter-Mercedes-Benz-Rekordwagen die in dieser Fahrzeugklasse fiir unméglich
gehaltene 400-km-Grenze eneachtu. 80 ist dies nicht nur ein Beweis fiir seine strémungstechnisch

v Kar sondern auch fiir die iberragende Hochstleistung des 3-Liter-
Fnrmelmetom.

Die Rekorde, die aus dem Mittel von Hin- und Riickfahrt der MeBstrecke errechnet werden, ergaben
folgende Weltbestleistungen der Klasse D (2—3 Liter):

Fliegender Kilometer: 398,230 km /§td. (bisheriger Rekord: 249,853 km/Std.).
Fliegende Meile: 399,590 km /Std. (bisheriger Rekord: 248,547 Jam/Std.).
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Fortschritt

Immer war es der fortschriftliche Geist, der neue stellte und ‘mit
Willen il !

Die Rekordfahrten auf der Dessauer Autobahn waren der gegliickte AbschluB einer erfolgreichen
Rennsaison und der verheiBungsvolle Auftakt fiir das Rennjahr 1939, das nunmehr unsere Aufmerk-
samkeit, unsere Bewunderung und unsere Begeisterung fesseln soll.
Wie immer waren der Daimler-Benz AG. zu jener Zeit gewaltige Aufgaben gestellt. Da ist zundchst
das Serienprogramm der Gebrauchswagen zu nennen, das durch stete Fortentwicklung unermiid-
lichen Arbeitseinsatz verlangt. Alle Abteilungen des Riesenwerks sind bis zum GuBersten beschiftigt.
Inlandsmarkt und Export i eine nie dag Bliite. Aber guxade in solcher Zeit
bewéhrt sich der Unt h ist der Werksleity Auch R Schnell
boot- und Flugmotoren werden zu Hoéchstleistungen gebracht, die elne ganze Welt in Erstaunen
setzen.
Gewﬂ der 38er Rennwagen war iiberlegen und sieghaft. Man hiitte, im Vertrauen auf seine bewihrte
seine Wei g wegen and vordringlicher Arbeiten zuriickstellen konnen.
Aber das ‘hieht nicht. R bau ist Versuch!" Das ist ein Grundsatz, von dem
die Rennabteilung beherrscht wird. Also wird weiter versucht und weiter verbessert. Die
Hauptarbeit gilt vor allem der weiteren Lennmgutolgur\mg' und vielen Verfeinerungen und
Verbesserungen des Wagens. So wird eine Bre Auch
sind Vi z : der 3%er R ist noch geworden und zeigt

ein neues ,,Gesicht. —

Wie alljahrlich finden im Friihjahr in Monza wieder Versuchsfahrten statt und dann, wie im Jahr
zuvor, in Pau das erste Rennen des Jahres:

14 Rennwagen finden sich beim Start
ein: 3 Mercedes-Benz, 1 Alfa Romeo,
2 Talbot, 5 Delahaye, 2 Bugatti und
1 Sefac, alse in der Hauptsache ein
Kampf der deutschen Kompressor-
wagen gegen die franzésischen Renn-
wagen mit ihren kompressorlosen
4,5-Liter-Motoren|

Mercedes-Benz beherrscht das Rennen
von der ersten bis zur hunderisten
Runde, vom Start bis zum Ziel! Rudolf
Caracciola, Hermann Lang und Man-
fred von Brauchitsch sind eingesetzt.
Nichts kennzeichnet den hohen Stand
ihrer Fahrkunst besser als die Tat-
sache, daB sie alle drei einen neuen
Rundenrekord in genau gleicher Zeit
fahren. Hermann Lang stellt als Sieger
einen neuen Streckenrekord auf und
erringt mit Manfred von Brauchitsch,
dem Zweiten des Rennens, den ersten
Doppelsieg des Jahres 183% im
»Groflen Preis von Pau‘.

Was sich schon 1938 erwiesen hatte,
die Uberlegenheit der 3-Liter-Kom-
pressormotoren fiber die kompressor-

losen 4,5-Lite: der F
erfuhr hier eine neune Bestitigung,
auch gegeniiber den neuen R

von Talbot, die 1939 stirker emgnsatzl
werden sollten, aber machtlos blieben
gegen die silbernen Wagen mit dem
Mercedes-Benz-Stern|

Der groBe Erfolg von Pau ist der Auf-
takt zu einem neuen Jahr der Siege,
Rekorde und Meisterschaften fiir
Mercedes-Benz.

Wohl ist die Geschichte der Daimler-
Benz AG. reich an groBen Erfolgen.
Der durchschlagendste Erfolg aller
Zeiten aber, dessen sich ein grolles
Woerk zu rithmen vermag, ist die mit
diesem Doppelsieg in Pau beginnende
Siegesserie des Jahres 1939,




Héchstleistung

Héchstleistung wird nie an Alltiglichem gemessen, denn sie ist etwas Einmaliges. Nur da, wo
das Bglich méglich wird, sich die
Kraft in einer alles iberragenden Leistung.

Im ,,GroBen Preis von Tripolis'' 1839, der in den ersten Maitagen auf der bekannten Mellaha-
in ka stattfand, offenbarte sich eine einmalige Hochstleistung der Daimler-
Benz AG. in einem alle Erwartungen iibersteigenden Triumph. Hierzu eine kurze Vorbemerkung:
Der ,,Grofie Preis von Tripolis*', welcher alljihrlich mit einer Staatslotterie verbunden ist, die dem
Gewinner dm Siegerloses mehrere Millionen Lire einbringt, war vier Jahre nacheinander von den
d hy worden. Alle Anstrengungen der italienischen Sportfreunde
waren bis dahin verg'ebenl gewesen, dieses Rennen einmal zu gewinnen.
Seit Jahren hatte Italien grofie Erfahrungen auf dem Gebiete der kleinen Rennwagen gesammelt
und mit ihnen viele Ertolgn azzm]t Die 1,5-Liter-Wagen von Alfa-Romeo und Maserati galten bis
dahin i 1 als bar; and its besall D bei all seinen grofien Erfolgen
mit Grand-Prix-Wagen keine Rennwagen dieser kleinen Klasse.
Wiihrend das Tripolisrennen {rither immer internationalen Klang hatte, sollte es nunmehr nur auf
1,5-Liter-Wagen beschriinkt und damit eine rein italienische A:\ge]egenhml werden. Man nahm dies
gern in Kauf mit der Aussicht, so mit Sicherheit i Fahrer auf itali Wagen als Sieger
am Ziel zu sehen.
Im September 1938 fanden diese Pline durch die Bekanntmachung des Kéniglich Italienischen Auto-
mobil-Clubs ihre Bestitigung, also knapp acht Monate vor dem im Mai 1939 stattfindenden Rennen.
Nachdem es unméaglich schion, in so kurzer Zeit einen neuen R zu schaffe
hielt man eine deutsche Beteiligung an diesem Rennen fiir ausgeschlossen.
Nach drei iberlegenen Tripolis-Siegen 1935, 1937 und 1938 hitte die Daimler-Benz AG. ochne

den Standpunkt vertreten kénnen, unter diesen Umstinden dem Trip 1939 fe leib
Trotzdem sich die Werklei nach se i Uberlegung dazu, sich auch diesem
Eampf zu nel.lon. um damit einen erneuten Beweis i.hmz j it und
d Kofoabe im Krafiah =5
g §

Obwohl sich M des-B: nur filr die Teilnah an Rennen, welche fiir Formelrennwagen zur
D ihrung gel. hatte, und obwohl alle Abteilungen der Werke mit den Grof-

fgaben der M waren, wurde diese Sonderaufgabe aufgegriffen und in

aller Stille der neue 1,5-Liter-Mercedes-Benz-Rennwagen entwickelt.

0

Wemge Wochen vor dem Rennen, im April 1939,
diese ion zu einem
Pr pp auf

dem Hucken]wnm&r Ring. Selbst die Minner der
Streckenabsperrung wulten nicht, daB hier ein
véllig neuer Rennwagen seine erste Probefahrt
absolvierte. Wenige Tage spiter wulte es dann die
gesamte Sport- und Fachwelt: Daimler-Benz hatte
den 1,5-Lit
und startet im ,,GroBen Preis von Tripolis"!
Starten? — Ja! — Aber siegen? —
Man wagte es einfach nicht zu denken, und auch die
Italiener glaubten nicht an einen deutschen Sieg. Sie
hatten ebenfalls viel an ihren Wagen gearbeitet
und kamen mit einer vierzehnfachen Ubermacht:
28 italienische R gegen 2d he Wagen!
Rudolf Caracciola und Hermann Lang waren fiir dieses
Rermen eingesetzt. Schon das Training brachte als

unden der d hen Wagen.
Aber immer noch hofften die Italiener auf u\mnSmg.
bis dann im Rennen alle Erwartungen einfach iiber
den Haufen geworfen wurden: die neuen deutschen
Rennwagen liefen mit der RegelmaBigkeit von Uhr-
werken und hetzten die gesamte Konkurrenz zu Tode.
Hermannlang wurde zum dritten Male Sieger
im ,,GroBen Preis von Tripolis“. Er fuhr einen
neuen Rundenrekord fiir 1,5-Liter-Wagen mit 211,668
km/Std. und mit 197,796 km/Std. einen neuen Strecken-
rekord. Rudolf Caracciola wurde Zweiter. Somit
wurde der erste Start der véllig neuen deutschen
1,5-Liter-Rennwagen zu einem Doppelsieg der
Marke Mercedes-Benz!




Tradition

Jahre und Alter ergeben noch keine Erst eine Kette groBer
L von T

Seit der Emung des Hurburqﬁngn im Jahre 1827 werden auf dieser schwierigen Rennstrecke
die " " und die ki hen ,,Groflen Preise von Deutschland" aus-

Trotz g g der K enz konnte B von
diesen Rennen bis heute nicht weniger als 11 gewinnen!

Zuniichst war Bugatti in den Bliitezeiten des Molsheimer Werkes der groBe Gegner. Es war der
Kampi eines gen und leichten gegen den schnellen, aber schweren Sportwagen des
Untertiirkheimer Werkes, der sich ji unter der i Fiihrung der Fahrer Caracciola,
Merz und von Brauchitsch behaupten konnte. Als sich im Jahre 1932 die Daimler-Benz AG.
vom Rennsport zuriickgezogen hatte, kam Alfa Romeo zweimal auf dem Niirburgring zum Erfolg.
Das Jahr 1933 brachte dann die grofe Wende. Der Fithrer gab der deutschen Industrie den Auf-
trag, neue Rennwagen zu bauen, und seit dieser Zeit ist nur ein einziger Sieg des Auslandes auf
dem Nirburgring zu verzeichnen!

In Pau begann das Rennjahr 1939, Hierauf folgte die groBe tiberraschung von Tripolis. Das Eifel-
rennen auf dem Nirburgring war dann die nlichste groBe internationale Rennschlacht.

In diesem Rennen wurde nicht nur ein neuer Strecken-, sondern auch ein neuer Rundenrekord
aufgestellt. Hermann Lang, der Sieger des Tages mit dem Dreiliter-Mercedes-Benz-Rennwagen,
fuhr die schnellste Runde mit einem Durchschnitt von 138,5 km/Std. und die Gesamtstrecke von
10 Nii mit einem D itt von 135,5 kom/Std. Caraccicla wurde Dritter und Manfred
von Brauchitsch Vierter dieses Rennens!

Das Eﬂnlmmnn. schon von jeher Velkstag des Motorsports — hier wetteifern nicht nur die grofien
Wagen mitei auch die M. der und Spc —, brachte 1938 den Zuschauern
noch eine besondere Uberraschung. Die beiden Benz 1,5 Liter R Dopp

won Tripolis, mit ihren Fahrern Lang und Caraccicla stellten sich dem Publikum vor und fuhren, von
den Massen tund eine Eh

Es wurde schon darauf hingewiesen, daB die Wagen der neuen Furmul mit ihren 3-Liter-Motoren
dcn Wagen der frith Formel mit 6-Lit in ihrer G nicht nur
in Filllen sogar fibertrafen. Unbegreiflich schien es aber, auch
auf dem gring, einer ke von 150 Kurven, mit dauernden Steigungen bis 179 und
Gefillen bis 11 %, den 3~Luor -Wagen in Uberlegenheit zu sehen. D:sa gelang einmal dadurch,
dap die Leistung dieser klei M pmhblr" k i wurde, dann
aber auch durch die Verb aller Fah So
z. B, die von Mercedes-Benz im Jahre 1935 erstmalig im Rennwagenbau eingefiihrte Doppelgelenk-
achse den Rannwlgon eine weit hdhere Geschwindigkeit in den Kurven. Diese damit entscheidend
b und Fah 1l ergab die nngewﬁmmn:h schnellen
Nu!hn:g:mgmlndm

Hermann Lang, der Sieger von Pau und Tripolis, wurde also auch der Sieger im ,,Internationalen
Eifelrennen* und konnte seine einzigartige Exfolgsserie mit einem neuen Triumph fortsetzen.
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Kampfergeist

Tat- und Kamp{bereitschaft entscheiden nichi allein. Erst das BewuBisein, anch technisch
bestens geriistet zu sein, ebnet dem kimpferischen Geist den Weg zum Sieg.

Es ist ein dramatischer Kampl, den wir beim ,,GroB8en Preis von Belqlen" erleben. Wenige
Jahre zuvor, 1935, gab es hier einen Doppelsieg mit Rudolf C la und I d von

Damals wie heute Kampf auf der gnnmn Linie, jetzt jedoch erschwert durch einen Wolkenbruch,
der die ohnehin schon gefihrliche Strecke zu einem Wagnis werden LBt

Schon wihrend des Trainings regnet es, und wir sehen die L

zwischen Malmédy und Stavelot mit 270 km/Std. Geschwindigkeit dnhorrasan hochmchende Wasser-
wirbel hinter sich i Zundchst sich auch hier das gleiche Bild wie auf fast
allen Rennstrecken: Mercedes-Benz fihrt im Training die schnellsten Runden und sichert sich damit
bereits die Anwartschaft auf den Sieg. Allerdings sind bei diesem Rennen die schnellsten Trainings-
runden nicht, wie sonst {iblich, bend fiir die Star Wiihrend bei allen anderen
Rennen die Zuteilung der Startpliitze auf Grund der gefahrenen Rundenzeiten erfolgt, werden sie bei
diesem Rennen, und zwar nach Marken, ausgelost. So kommt ein Auto-Union, ein Mercedes-Benz und
ein AlfaRomeo in die erste Reihe zu stehen, wihrend die anderen Mercedes-Benz-Wagen, trotz ihrer
sehr sich mit Star begniigen miissen. Dies hat natiirlich,
besonders unter den ungiinstigen Witterungsverhiltnissen, eine schwere Auflésung des Feldes
bei Beginn des Rennens zur Folge.

Die Rennstrecke des ,,GrofBen Preises von Belgien" liegt in der Nihe der idyllischen Badestadt Spa
in den Ardem\e:\ Alljihrlich !ixldnn hier grofe Veranstaltungen statt, darunter der ,,Grofle Preis
fiir & ', ein 24-Stund und der ,,Grofle Preis fiir Rennwagen''. Seit Jahren kennt
man auch hier iiberlegene deutsche Siege, und es mag fiir den groBen Sportgeist Belgiens zeugen,
wenn man immer wieder feststellen kann, mit welcher Begeisterung und sportlichen Haltung
Veranstalter und BevSlkerung diese grofien Rennen vorbereiten und zur Durchfithrung bringen.

Jede Rennstrecke hat ihre Opfer, denn Kampf und Sieg sind cohne Opfer nicht denkbar. So bringt
auch der Grofle Preis von Belgien des Jahres 1939 einen neuen, schweren Verlust im europdischen
Rennsport: es ist Richard Seaman, dessen Rennfahrerlaufbahn hier nach einem bewundernswert
gefahrenen Rennen ein jéhes Ende findet!

Hermann Lang hat sich nach einem wechselvollen Beginn und mancherlei Zwischenfillen die
Spitze erkimpft und fahrt trotz Regen und Glitte auf diesem schmalen Dreieckskurs die sc'hnellste
Runde mit 163,175 km/Std. Durchschnitt. Selbst der Gaumtdurchschmtt von 152,0 km/Std.

bewundemswert, wenn man all die L unter denen das Ram\en
durchgefiihrt werden muf, in zieht. f von Brauchitsch wird Dritter in diesem
gefihrlichen und aufregenden Re:men‘ Auch Italien nimmt an diesen Rennen mit einem neuen Alfa
Romeo teil, der letzten groBen itali Hofin auf eine er iche Beteiligung im Grandprix-

Sport. Er bleibt nur eine Hofinung und bringt keine Erfillung.

Der ,,GroBe Preis von Belgien 1939%, der erste ,,Grolle Preis'' des Jahres in der Serie jener Rennen,
die zu den ,,GroBen Linderpreisen", also zur Europameisterschaft zéhlen, ist mit einem erneuten
Mercedes-Benz-Sieg zu Ende gegangen. Vier Rennen haben bisher stattgefunden, alle vier endeten
mit einem Sieg des Werkes Daimler-Benz.

Ein alter belgischer Sportsmann, der selbst vor 30 Jahren einen deutschen Benz-Wagen oftmals zum
Siege steuern konnte, duBerte sich nach dem Rennen {iber den deutschen Exfolg. Er kennt die Siege
der Marke Mercedes-Benz, als wenn es seine eigenen wiren. Alles, was er spricht, zeugt von einer
groBen Hochachtung gegeniiber dem deutschen Fabrikat. Und wo ist der Quell dieser offenien
Bewunderung? — Er wiederholte es immer wieder: in seinem eigenen ersten Sieg auf einem
deutschen Benz-Wagen. Seit 30 Jahren sind Mercedes-Benz-Erfolge fiir ihn eine Selbstverstand-
lichkeit!

Auf die Frage nach dem , Warum, Weshalb, Wieso?* idet er mit einer wegung alle
wheiteren Fragen ab. ,,Schwer, das genau zu sagen, warum? — Es ist eben — Mercedes-Benz!"
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Meisterschaft

Viele des Erfolgs den Weg zur Meisterschaft. Sie ist nicht ange-
boren und auch kein Spiel des Zufalls, sie ist nichts anderes als der stete Beweis eines immer
nen erprobten Kénnens.

Deutschland hat bisher zwolf ,,Grofie Preise” In die Si liste dieser grofen Preise
teilen sich sieben der b eu Eig g: sechs dieser Rennfahrer
konnten jeder nur einmal einen ,GroBen Preis" auf dem Nuzhu:qnng gewinnen, Caracciola
aber hat allein die Ernte von sechs Gréfien des er hat 1

den ,,Grofen Preis von Deutschland" gewonnen. Und wer sind die sechs gegeniiber

Caracciola? — Merz, Chiren, Stuck, Nuveclari, Rosemeyer und Seaman. Das also ist wahre Meister-

schaﬂ' Das Jahr 1939 brachte ihm diesen sechsten Sieg und dam.tt zu all seinen Ehrungen. der
Eu i 1935, 1937 und 1838 nach. li

nun auch den zum ersten Male verliehenen Titel eines G:

e mee s ey

Zum ersten Male in der m.hmruw.hm G i dieser ke wurde im Training von
Lang auf N B der Durchschnitt von 140 km/Std. iiberschritten und damit
eindeutig der Baweis erbracht, daB es auch auf dem Ni , dieser schwieri Gebirgs-
rennstrecke der Well, keine G g1b| leich ben werden
muf, da der Ring sich jeden Kilometer und jede Sekunde nur schwer abringen liGt. Man
rechnete so mit Recht am Renntag mit neuen Rekorden auf der g-anm anus Aber es sollte uden
kommen — ein Beweis mehr, daB es im port keine Vi gibt,
daB jeder Erfolg erkimpft sein will,

Nach einem Training veoller Sonnenschein ein Renntag mit Regen und geradezu herbstlicher Kiihle,
mitten im Sommer, aber immerhin oben im Eifelland, dessen Startplatz iiber 600 Meter Q.. d. M. liegt.
Zunidchst stitrmte Hermann Lang, der jetzt schnellste Mann auf dem Nitrburgring, dem ganzen Felde
voran. Schon nach der ersten Runde hatte er einen Vorsprung von 27 Sekunden, den erin der zweiten
auf 37 Sekunden erhéhte. Es schien, als weolle Hermann Lang ein Rennen fiir sich fahren. Dieses
Hollentempo veranlaBte die ganzen Rennfahrer derartig aufzudrehen, dal es, wie wohl selten in
einem R v, bei der durch Regen glitschig gewordenen Fahrbahn Stiirze iiber Stilrze gab, die
aber gl weise ohne V der Fahrer blieben. Zum Entsetzen aller Zuschauer mufite
Lang plétzlich an den Boxen anhalten und wegen einer geringfiigigen Motorstérung die Filhrung
abgeben. Es war wie ein Jahr zuvor beim Rennen von Pescara: alle Berechnungen stimmten nicht,
der Ausgang war offen, offener denn je zuvor! Aber hier wie in Pescara war es Altmeister Caracciola,
der alle Schwierigkeiten zu meistern wubte, der diesen Tag voller Widerwirtigkeiten mit kluger
Berechnung und weiser Fahrkunst als Sieger iiberstand!

Im ,GroBen Preis von Deutschland” geht der Kampf um den Preis des Fiihrers. Fiir die
deutschen Marken und Fahrer ist in aller Welt keine Trophie so heil umstritten wie diese auf dem
Nuxbuzgn:ng denn der Fiihrer lst der Schi T des und iter einer neuen
und gr: ds. Das ist es, was diesen Preis n wertvoll macht!

Dreimal nacheinander konnte die Marke Mercedes-Benz in den Jahren 1937, 1838
und 1839 den Preis des Filhrers gewinnen. Das Werk erfuhr damit eine Ehrung von
uniibertrefflichem Wert, nichtnur das Werk, auch Eurcpas aﬂnlgreacme:hhxer Rudolf Caracciola,
der mit diesem Sieg im ,,GroBen Preis von D g

meister fiir Rennwagen* wurde.




Mannschaft

Den besten Rennwagen der Welt gab man der besten Mannschaft der Welt. Sie ist der StoStrupp
jener vielen tausend Ungenannten, die man nur unter einem Namen kennt: Mercedes-Benz!

‘Wiederum ein Rennen in Bern um den ,,Grofien Preis der Schweiz"! Die Geschichte dieses
GroBen Preises umfaBt eine Zeitspanne von !ef.'-hs Jahren. Nach dem Mercedes-. Benz-Duppelsleg

im Jahre 1935 ist hier eine Erfolgsserie zu wie sie die Sportg
mehr kennt: dreimal nacheinander konnte die Marke M. B auf der hn
B: g einen Sieg erkd ! ¢

Das Rennen des Jahres 1939 wurde in zwei Vorliufen und einem Endlauf ausgetragen. Im ersten
Vorlauf starteten Rennwagen der 1,5-Liter-Klasse, im zweiten die Grandprix-Wagen der Formel,
im Endlauf sodann die Bestklassierten der beiden Vorliufe.

a8

Jeder Tag des Trainings erbrachte neue Rekordrunden
der Mercedes-Benz-Fahrer. So blieb es bis zum sneg—
reichen Schluf: Lang, C: jola und von B hi
die Schnellsten des Trainings, waren in dieser Reihenfolge
auch die Schnellsten des Vorlaufs der Grandprix-Wagen
und des Endlaufs um den GroBen Preis der Schweiz!

Der ,,GroBe Preis der , der dem

Fahrer des Jahres, Hermann Lang, den Titel ,,Europa-
meister™ brachte, war der dritte und letzte,,Grofie Linder-
preis'* des Jahres, aber es war auch so, als ob an diesem
Tage noch einmal in emem wahren Triumphzug sich alles
bestitigen sollte, was | B in den

Jahrzehnten und besonders seit dem Jahre 1934 immer
und immer wieder gezeigt hatte: die {iberwiltigende und

einwandifreie Ub it seiner R Damit
war bereits nach zwei Jahren der Beweis uhucm daB
auch die neue von der D AG.

am besten, ja wirklich meisterhaft gelést war.

Aber auch dieser Kampf war schwer und wurde ge-
wonnen gegen eine Gegnerschaft, der auch der Sieger
seine Hochachtung nicht versagen kann. Im letzten groflen
Rennen des Jahres sammelte sich noch einmal der GrofB-
einsatz a]lnr eumpaunhan Rannﬁxmen zu einer letzten und

; vielleicht, daB nach vielen
und ver Vi der Si der Marke
Mercedes-Benz doch unterbrochen werden und damit um
seinen letzten und schénsten Glanz gebracht werden
konnte. Kein GroBer Preis der letzten Jahre brachte so
wenig Ausfille wie dieses Rennen in der Schweiz, ein
Beweis filr die Anstrengungen jener anderen Marken,
die sich hier zum Kampf gestellt hatten. Mercedes-Benz
ging mit vier Wagen an den Start und kam mit allen
‘Wagen ins Ziel, denn auch der vierte Wagen des jungen
Nachwuchsfahrers Hartmann belegte im Endlauf noch
einen ehrenvollen Platz.

iz und Scl sind zwei b Lénder.
Mancherlei Beziechung gehen da hin- und heriiber. Und
so ist's verstindlich, daB nach Bern alljihrlich ein groBer
Teil jener Minner kommt, die zu Hause in Untertiirkheim
mitgearbeitet haben, die sich selbst, ein jeder fiir sich,
fiir Exfolg und Sieg verantwortlich fiihlen. Jahr fiir Jahr
haben sie auf dieser Rennstrecke manch schénen Triumph
jener Wagen sehen kénnen, deren Namen allein schon
ihre Herzen héher schlagen li0t. Was sie jedoch an diesem
Tage in Bern erlebten, iibertraf alle Erwartungen: trotz
Regen und gefihrlicher Glitte ein dreifacher Sieg im Vor-
und Entscheidungslanf um den ,GroBen Preis der
Schweiz". In den Jubel der Zehntausende, die die Renn-
strecke siumten, mischte sich auch ihr Ruf und ihr Beifall
in dem stolzen BewuBtsein, einen wahren Triamph von

und ‘haft erlebt zu haben!




Bergmeisterschaft
Nichts kennzeichnet das Streben nach heit im besser als
in und ist eine dieser
gen von Ki und
Im HéhenstraBen-Rennen bei Wien und im Rennen auf der GroBglock fiel die Entscheid
um die G

Jedes dieser Rennen wird in zwei Liufen ausgetragen, zweimal mufl der Berg bezwungen werden,
und erst der beste Durchschnitt beider Liufe ergibt den Sieger!

Welche Bedeutung ist diesen kurzen Bergrennen beizumassen? — Vum rahrer wird hier eine
Konzentration bis zum &duBersten verlangt, eine restlose i dazu mit
einer Priizision, die sich in jeder Sekunde als richtig erweisen muB. Der geringste Fahrfehler fiihrt
unweigerlich zu Zeitverlust und kann den Sieg kosten!

Und der Wagen? —

Es ist klar, daBl man diese Fahrvollkommenheit nur von einem Wagen verlangen kann, der bis ins
einzelste diese Anspriiche erfilll und auf den ginstigsten, aber auch hdchsten Krifteeinsatz
abgestimmt ist.

Zum erstenmal waren die deutschen Rennwagen in Wien, beim ersten Rennen um diese wichtige
Entscheidung. Der Kampl wurde unter den d hen R Zwei Wagen von
Mercedes-Benz, zwei von der Auto-Union am Start! Die Daimler-Benz AG. startete mit ihrem 3-Liter-
Formel-Wagen, dessen groBe Motorleistung aber nur deshalb voll und ganz auf die glatte Strecke
ibertragen werden konnte, weil man die Antri mit Zwillin d versah.

Hermann Lang, sieggewohnter Langstreckenfahrer, zeigte sich nun hier auch als Bergspezialist
und sicherte sich als Sieger des ,,Wiener Héhenstrafien-Rennens' damit die besten Aussichten
fiir die GroBdeutsche Bergmeisterschaft!
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Aber erst der GroBe Bergpreis am Grofiglockner, auf der Welt schonsten Héhenstrafe, sollte die
endgiiltige Entscheidung bringen. Vom Startplatz in Ferleiten — in etwa 1200 Meter . d. M. — fiihrt
die Hochgebirgsstrecke in vielen Windungen und Kehren weitere 1200 Meter hinauf, in das Reich
des ewigen Schnees, zum Ziel beim Fuschertsrl.

Bergmeisterschaft!

Schon das Wort hat einen kimpif Elang. Seit Anbeginn der Rennen hat die automebilistische
Welt auch den Bergrennen immer gréfSte Beachtung geschenkt. Kein Wunder also, da8 dieser Titel,
zum ersten Male unter der Bezeich g des ,,Grofid hen B isters'" vergeben, schwer

und hart umstritten ist. Eeiner wulite das besser als Hermann Lang, der sich sehr wohl eingedenk
war, auch am GroBglockner siegen zu miissen, wenn er zu seinen vielen Erfolgen des Jahres auch
noch Bergmeister Werd.en wollte, denn — bei Punktgleichheit entschied der Sieg am GroBglockner,

dem schd und hzeitig auch der beiden Rennen!

Diesmal stellte der Weﬂergotl noch alne weitere Aufgabe! Der erste Lauf fand bei Sonnenschein

statt und erlaubte Rekord iten. Aber wie auf Bestellung und wie um den Meister wirk-

lich zu priifen, fand pltzlich S; hsel statt. Ein H i itter verhiillte mit Regen und

Nebel die Sicht. Trotzdem: Hermann Lang, Meister jeder Situation, wurde auch Sieger im ,,GroBen
von D hland“! Durch seine Siege im ..Wlener HéhenstraBen-Rennen” und im

G lock R * errang Lang den Vi Titel:
B i fiir “

Beginnend mit jenem Sieg in Pau bis zum letzten grn.ﬂen Rennen des Jahres 1939, dem GroBen Preis

der Schweiz, dessen Sieg Lang die Eur brachte, kann Hermann Lang auf

eine einzigartige Siegesserie zuriickblicken. Achtmal siegte Mercedes-Benz, und nicht weniger als
b 1 holte sich Lang den Si
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EHRENTATFEL

der siegreichen Mercedes-Benz-Grand-Prix-Rennwagen 1938 und 1939

Bezeichnung des Eennens Sieger Zweiler Dritter
1938
GroBer Preis von Pau Delahaye Mezreedes-Benz Delahaye
Dreylus Lang-Caracciola Comotti
Grofler Preis von Tripelis M des-B M des-Bi
Lang v. Brauchitsch Caracciola
GroBer Preis von F B B -B
v. Brauchitach Caracciola Lang
GroBer Preis von D M des-B: Bi Jto-Unien
Seaman Lang-Caracciola Stuck
Coppa Ciano Mercedes-Benz Alfa Romeo Alfa Romeo
Lang Farina Wimille-Biondetti
Coppa Acerbo Mercedes-Benz Alfa Romeo Alia Romeo
Caracsicla Farina Belmende
‘GroBaer Preis der Schweiz B B B,
R LIS e s Caracciola Seaman w. Brauchitsch
GroBer is von D A U B Bl
Stuck Langy w. Brauchitsch
GroBer Preis von Malien Auto-Union Alfa Romeo Mercedes-Benz
R T e Muvolari Farina Caracciola/v. Brandhitsd:
GroBer Preis vom D p A U B B
Seaman
1939 Nuvolari Lang
Grofer Preis von Pau B B Talbot
Lang v. Brauchitsch Etancelin
GrofBer Preis von Tripolis B B Alla Romeo
Lang Caracciola Villoresi E.
-B: Aute-Union Mercedes-Benz
Lang Nuvolari Caraccicla
‘Wiener B Auto-Union Mercedes-Benz
Lang Miiller v. Brauchitsch
GroBer Preis von Belgien -B to-Uni -B
Hasse v. Brauchitsch
GrofBer Preis von Frankreich Auto-Union Aute-Union Talbot
Ty e e e Miiller Meier Le Bégue
Grofler Preis von D B Auto-Union Maserati
Caracciola Miller Pietsch
GreBer ap: von D Bi Auto-Union Auto-Union
Lang Stuck Miiller
GroBer Preis der Schweiz B B -B
T T T Lang Caracciola v. Brauchitsch
Belgrader Stadtrennen Auto-Union Mercedes-Benz Aute-Union
Nuvolari v. Brauchitsch Milller
Unterstrichen: Grofie Linderpreise
Meisterschaften

1838: Rudolf Caracciola zum dritten Male Europameister
1939: Hermann Lang Europameister
1838: Rudolf Caracciola zum dritten Male Deutscher StraBenmeister

1939:

Lang Gr

Ubersicht iiber die Mercedes-Benz-Rennsiege
in den Jahren 1934 bis 1939

1934 1937
Internationales Eifelrennen w_ﬂ Doppel-Sieg
= 5 RS o MhOCccy Drsiisohes fieg
Coppa Acerbo GroBer Preis der Schweiz Dreifacher Sieg
GroBer Preis von Italien GroBer Preis von Italien Doppel-Sieg
GroBer Preis von Spanien Doppel-Sieg GroBer Masaryk-Preis Doppel-Sieg
1935 1938
GroBer Preis von Monaco GroBer Preis von Tripolis Dreifacher Sieg
GroBer Preis von Tripelis GroBer Preis von D Sieg
Internationales Avus-Rennen GroBer Preis von Deutschland Doppel-Sieg
Internationales Eifelrennen Coppa Ciano
‘GroBer Preis von Frankreich Doppel-Sieg Coppa Acerbo
Grofer Preis von Barcelona Doppel-Sieg GroBer Preis der Schweiz Dreifacher Sieg
GroBer Preis von Belgien Doppel-Sieg
GroBer Preis der Schweiz Doppel-Sieg 1939
Grofer Preis von Spanien Dreifacher Sieg D Prals yan B Doppel-Sieg
1936 Grofer Preis von Tripolis Doppel-Sieg
GroBer Preis von Monaco it
mm 2. Wiener HéhenstraBenrennen
1937 Grofer Preis von Deutschland
GroBer Preis von Tripolis GroBer Bergpreis von Deutschland
Internationales Avus-Rennen GroBer Preis der Schweiz Dreifacher Sieg
- GroBa L
Meisterschaften
1935 Rudolf Caraccicla Europameister
1935 Rudoll C: il D
1837 Rudclf Caraccicla Europameister
1987 Rudolf Caraccicla Deutscher Meistor
1938 Rudol Caracciola Europamsister
1839 Lang E
1939 Rudolf C: Gi
1939 Lang
’
Bosch-Ziind und Bosch-Ki . Conti Reifen und Mahle-Kolben trugen zu diesen Mercedes-Benz-

Exfclgen bei!



Beriihmte
Automobil-Rennstrecken

der Me des-B Sieg
in den Jahren 1934 bis 1939




Rechenschaft

Die alljahrlich in der Rei Automobil- und Motorradausstellungen sind
dem Fithrer will G it, der Kraftia i ie neue Ri i fiir
das gewaltige Gebiet der Motorisierung zu geben. Sie sind aber glei auch ein -

bericht der Industrie selbst, die ihrerseits nunmehr Zeugnis von ihrem Schaffen und Kénnen
ablegen soll!

Wie eng sich unser Fithrer dem Kraftfahrsport verbunden fiihilt, geht wohl am besten aus der
Tatsache hervor, dafi er am Tage der Erdfinung der Ausstellung nicht nur die Méanner der Industrie,
sondern auch jene Fahrer begriifit, die durch ihre Siege fiir Deutschland mit dazu beigetragen
haben, den Ruhm des Reiches zu mehren!

Die Daimler-Benz AG. ist stolz darauf, daB sie in diesen Jahren jeweils dem Fiihrer einen erfolg-
reichen Rechenschaftsbericht ibergeben und auflerdem durch ihre Siege beweisen konnte, daf
sein Auftrag, neue deutsche Rennwagen zu bauen, in seinem Sinn vollzogen wurde.

Mit der gleichen Initiative wie im Rennwagenbau werden auch die Arbeiten auf allen anderen
Gebieten des i Lebens t, wie sie in der universalen Schaffenskraft der
Daimler-Benz AG. zum Ausdruck kemmen. Es ist eine G. leistung, wie sie hil er und
erfolgreicher von keinem Werk der Welt gezeigt werden kann: Groftaten auf dem Gebiet der
Personen- und Lastwagenfabrikation, auf dem Cebiet des Motorenbaunes, Erfolge zu Lande, zu
Wasser und in der Luft, Lei die aus dem gleichen Geist wurden, immer und iiberall

fiir deutsche Arbeit zu zeugen!




Geldandesport

wKraftfahr-Gelindesport" ist zu einem eigenen Begriff geworden. Wenn man heute auch im Ausland
von ,,Gelindesport” spricht, denkt man an die deutschen Winterfahrten, an die ungeheuer

schwierigen Ve der G und der Ostpr fahrt, an
die Drei-Tage-Mittelgebirgsfahrten und die Alpenfahrten! Selbst als Wort ist ,,Gelindesport
in den vieler i iiber:

Reichsleiter und Korpsfithrer Hiihnlein, der Fithrer des deutschen Kraftfahrsports, hat selbst einmal

gesagt, daB er keinen sehnlicheren Wunsch kenne, als dereinst seinen Namen mit dem Begriff des
Gelindesports verbunden zu wissen. Dies ist bereits heute der Fall, und die auBerordentlichen
Erfclge der deutschen Kraftfahrzeuge im Gelénde sind zu einem grofien Teil seiner Initiative zu
verdanken.

Geldndesport, das ist die ,,Hohe Schule" des Gebrauchswagens. Schon im tiefen Winter, bei Eis
und Schnee, nimmt er jedes Jahr mit der traditionellen ,,Winterfahrt" seinen Anfang. Robuste,
starke Motoren, prizise Lenkung, ausgeglichene Straenlage und weich einsetzende, aber kraftige
Bremsen beweisen hier ihre unbedingte Winterfestigkeit. Kaum ist der Winter voriiber, gaht &8 von
neuem hinaus ins Gelinde zu hartem Wettstreit unter sc! Q mahlen
die Rader durch den tiefen mirkischen Sand. In grundl ostpr und Lehm
miissen die Motoren das Letzte hergeben. Steilabfahrten iiber die Garnl].'naldun dal deutschen
Mittelgebirge verlangen von Fahrwerk und Karosserie & Wids

Filr Wagen, die diesen tausendfiltigen zermiirbenden Anforderungen gewachsen sind, die in
vorgeschriebener knappster Zeit dless Zerxau!pmher\ ohne Versagen bestehen, gibt es im
normalen StraBenverkehr keine ist hiirteste Bswahrunguprcba fiir
den Gek gen, die gut Prumng aber héchste A fr

Material und Arbeit!

Aus diesem Gnmde hat die Daimler-Benz AG., dle von jeher bestrebt ist, ihr Eénnen dffentlicher

Pritffung zu h und ihre Lei it unter Beweis zu stellen, dem Geldnde-
spon schon immer grome Auﬁnerksamken zugewendet. Eine stelze Reihe von Erfolgen
ditigt die Richti der enen ven Wege, der Giite von Fertigung
und Material!
1838 und 1238 wurden allein in den Geli P = W hrt,
Ostp: t, Drei-Tage-Mittel i t und A t —
folgende Preise u.nd. A ich auf M des-B Wagen g "
22 mit E

11 Mannschaftspreise mit silbernem Ehrenschild
98 goldene Medaillen fiir Einzelfahrer
13 silberne Medaillen fiir Einzelfahrer

1 Edelweifl der Deutschen Alpenfahrt.

Gerade bei Geldndefahrten entscheidet aber nicht der Wagen allein, sondern auch der Fahrer hat
griiBhen Anteil am Siege. Daher sei hier jener Minner gedacht, die in héchster Disziplin, echter

und sal Einsatz wieder und wieder mitgeholfen h,nben, den Beweu fir die
unbedmgm Zuverldssigkeit und das Du g der M ge zu
erbringen.




|

Harte ZerreiBproben in Geldnde- und
s s |
Zuverlassigkeits fahrten
|
|
|
Winterfshrt. — Tagelang Mit angespanntester Aul-

geht es iiber Glatleis und
Schnee, durch Nebel und
beiflende Kilte.

In tisfem Sand der Mark
miissen sich Lenkung, Ge-
triebe, Differential uad
nicht zuletat auch die Un-
verwiistlichkeit der Moto-
ren bowihren,

Fahrwerk und Karosserie
werden bei salchen Spriin-
gen auls Guberste bean-
sprucht,  Hunderto  von
Kilometern geht die Jagd
durchs Gelinde,

merksamkoit worden auch
solche schwierigen Situ-
ationen Ubsrwunden.

Auf den Steilkehren der
deutschon  Alponpdsse
kommt os mieht nur auf
horvorragendae Bergateige-
fahigkeit, sondern auch
auf dio ausgeglichone und
unbedingt  suverlissige
Straflen- u. Kurvenlage an

Selbst tiefe und breite
Wassordurchlahrten dér.
fen fir den Gelindelahrer

kein Hinderris bilden




KEHRES




Rekordleistungen auf dem Wasser

Die Daimler-Benz AG. hat auch die llaufender B von
jeher entscheidend beeinflufit und ge!dhrt ei.n Aufgabengebiet, in das sich frither die beiden
Stammfirmen, die Benz & Cie., die Daiml Berli

Marienfelde, teilten.

Schon die Begrimder der Werke, Gottlieb Daimler und Carl Benz, erkannten in aller Frithe die
Bedeutung des Motors fiir den Boots- und Schiffsbetrieb und haben sich auch auf diesem Gebiet
unvergidnglichen Ruhm als wahre Pioniere des Fortschritts gesichert.
Bediirfnisse und Leistungen werden aus der Zeit geboren. So wurde der Bedarf an Bootsmotoren
wihrend des Weltkrieges d fiir kleine immer gréBer. Erinnert sei an die
Minensuch- und Réumboote, an U-Boot-Jiger, Schnell- und Fernlenkboote. Auf allen diesen
neuartigen Bednrl:gebleten haben die Werke von Daimler und Benz der deutschen Kriegsmarine
und ihren Verbiind fihige sowohl Otto- wie Dieselmotoren, geliefert.

Als sich unter dem Zwang der Di die Schnellboot-
waffe ganz besonders entwickeln mufite, da lieferte die Daimler-Benz AG. hierfiir erstmalig den
800/950-PS-Zwélfzylinder-Benzinmotor ,.B!‘ 2% der in seinen gedr Einb die
hohen Anforderungen groBer Dauerbetr heit unter In i Ein
voll und ganz verwirklichte.

Dieses Motorenmodell, auch in Schnellbooten fiir die auslindische Marine glinzend und oftmals
bewiihrt, wurde inzwischen von der Dnmlar-Bent AG. auch fiir den Dieselbetrieb entwickelt, um

so0 mit den Vorteilen des i die erhohte Sicherheit des Schwerdl-
i auch fir lib Bei den hiiufig wechselnden Anforderungen des
Bordbetriebes haben sich die iiberlegenen Vorteile des patentierten Daimler-B

systems hervorragend bewahrt.
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Da_s Ergehm dieser intensiv betriebenen Konstrukti g ist hr der 800/1000 PS-
Schnellboots. »MB 500, der :n:mschen durch einen neuen Welt-
rekord graﬂle Beachtung gefunden hat.

Im August 1939 fuhr ein von der Jacht- und B Friedrich L Kiisten-

patrouillenboot von 29 m Linge Weltrekord mit 68,13 km/Std. Das Boot war mit drei Mercedes-
Benz-Dieselmotoren des obigen Typs ausgeriistet.




Weltrekorde mit Mercedes-Benz-Flugmotoren

Schon an der Wiege des Motors stand der Gedanke, ihn auch fiir die Zwecke der Luftfahrt zu
verwenden. Wer a.'bsx welﬂ daB Gottlieb Daimler bereits im Jahre 1885 — zu einer Zeit also, da
es weder I noch gab — sein erstes Patent dieser Art
anmeldete!

Es war ein weiter Weg von diesem ersten Patent bis zu den heutigen Héchstleistungen unserer
Flugmotoren.

Auch auf diesem Sondergebiet ist das Wirken der Daimler-Bi AG. klar i Immer
wieder stellte sie der deutschen Luftfahrt neue und lei sfihi zur Verfii Als
durch die befreiende Tat des Fithrers D ds Luftfahrt Auftrieb erhielt, war
wiederum die Daimler-B AG. mit de zur Stelle.

Es sind die und b ypen DB 600 und DB 801, 12-Zylinder-Viertakt-

Doppelreihen-Motoren in V-Form, die mnerhulb iberraschend kurzer Zeit zu einer sonst nirgends

in der Welt Vollk wurden; Zeugen jenes rastlosen vorwirts-
st der Daimler-Be . nach Héchstleistung. Die mit diesen Motoren

i fast lu{Anhinb Geschwindigkeitsleistungen, die alle Erwartungen
bei weitem u.bertnlen Gelang es schon 1837, bei v i Fl enzen ende

Siege zu erringen, so brachten die beiden letzten j'lh:e eine Reme weiterer Rekordleistungen, die
in dem ,Rekord der Rekorde', dem fiir Flugzeuge aller Arten,
GraBen und Klassen ihre Krénung fanden.

An der in der Geschichte der Luftfahrt einzig dastehenden Erfolgserie, welche die deutsche
Flugtechnik in den letzten Jahren zu erringen vermochte, hat die Daimler-Benz-AG. mit ihren
Flugmotoren entscheidenden Anteil.

Siege und Rekorde mit Mercedes-Benz-F1 t
1937
V. Internationales Flugmeeting ZHIRICH

Sieger der Internationalen Steig- und Sturzflug-Kon-
kurrenz mit MESSERSCHMITT ,,Me 109"

Sieger im Internationalen Alpenrundflug fiir Militar-
flugzeuge mit DORNIER ,,Do 17¢

Geschwindigkeitsrekord fir L gl
mit MESSERSCHMITT ,Me 109+ 611 km/std

Geschwindigkeitsrekord fiber 1000 km mit
1000 kg Nutzlast mit HEINKEL ,He 111 505 km/std

1938

Geschwindigkeitsrekord iiber 100 km mit
HEINKEL ,He 112 834 lem st

Héhenrekord mit 5000 kg Nutzlast auf JUN-
KERS ,Ju 90 .DER GROSSE DESSAUER® 8312m

Héhenrekord mit 10000 kg Nutzlast auf JUN-
KERS ,Ju90" ,,DER GROSSE DESSAUER" 7242 m

Mirz: Absoluter Geschwindigkeits-
‘Weltrekord mit HEINKEL ,He 112¢

T46,7 km std
April: Neuer absoluter Geschwindig-
keits-Weltrekord mit MESSERSCHMITT
Mo 109 755,11 km/std
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Vom Rennwagen zum Gebrauchswagen

AbschlieBend seien nun noch einmal jene Wi i i Renn- und Gebrauchs-
wagen aufgezeigt, von denen schon einleitend kurz die Rede war.

Bereits in den Kinderjahren des Kraftfahrzeugs, als man noch keine L ied i
Renn- und Gebrauchswagen kannte, waren die Rennen wichtigste Bahnbrecher fir den technischen
Fortschritt. Welche wertvollen Erkenntnisse und Erfahrungen aus den Rennen abgeleitet werden
konnten, wubBten schon die beiden gmﬂen deutschen Pioniere Gottlieb Daimler und Carl Benz,
die ihre Wagen an fast allen i n W ‘ben tei! lieflen,

Wenn seit der Erfindung des Automobils bis zum heutigen Tage R und G
bau immer miteinander verbunden waren, so beweist dieser Zusammenhang die innigen Wechsel-
beziehungen, welche zwisc ien beiden bestehen.

Natuxhch wire es ved’ahll anzunehmen, dall es chne Rennen iiberhaupt keine [ech.tusehe Weiter-
1b

im A ben hitte; sie wire aber il in
Tempo und wohl auch nicht so tiefgriindig und umLax\grelch vor sich gegangen. Man kam'l wghl
mit Recht dal Lei en, Sch Vierra aus:

Rider usw. — lauter Dinge, die beim modemen Gebrauchswagen heute eine absolute Selbst-

verstindlichkeit sind — ihre E: und g dem Renn: bau verdanken. Wihrend

in den ersten Jahrzehnten der Entwicklung des Automobils der Rennwagen von heute der

Gebrauchswagen von morgen war, lassen sich im A Ibau & kaum noch
Ahnlichkei ischen beiden er} . Dies darf jedoch nicht zu dem TrugschluB verleiten, als
bestiind. inerlei Wechselb h mehr hen ihnen. Ohne es zu wissen, profitiert der
G i in vielfiltiger Hinsicht von ﬂen Erfa.hxungen welche eine Fahrzeuqmarke
mit ihren hochgeziichteten und bis zum pruch g
Heute liegt der Wert des fiir die Geb: h: f darin, daB der
Konstrukteur bei Lésung der Aufgaben, welche mit den mlernahonalen Rennformeln gestellt sind,
in F der gie und Physik amdnngon mufl, die ihm die Kenninis der
Grenzwer!e im !‘ahmugbau en::hheﬁen Dle mit solch griindlich Wissen

der hen M B gen sind aber zugleich die Konstrukteure
dex Itbel Geb h dieser Marke. Auf diese Weise befruchtet der Rennwagen
unabléssig die Serienfabrikation und ist R bau in diesem Sinne Qualititsbeweis fur den
Gebrauchswagen.

Welcher Wert den Rennen auch im allgemeinen zukommt, ergibt sich daraus, da man heute in
allen Kulturlindern der Erde mit Bewunderung von den Siegen der deutschen Rennwagen spricht
und vorbehaltles die Gréfe der in l.hnan verkdrperten technischen Leistungen anerkennt. Dadurch
werden gleichzeitig die p v gen fiir den Absatz deutscher Gebrauchs-
wagen im Ausland sehr gm'utlg' beeinflut.




Wie {iberall im Leben Bewegung und Kampf V¢ g des F i und des Erfolges sind,
so ist es eine Selbstverstindlichkeit, dai der Motor, die Seele des modernsten Transportmittels,
immer von neuem in Kamplen eingesetzt werden muf, um seine ZweckmiBigkeit und Giite in
H zu Kein gibt dabei so klare und eindeutige Ergebnisse
als Rennen. Rennen zeigen beim ganzen Fahrzeug wie auch bei dessen Einzelteilen nicht nur Uber-
legenheiten, sondern auch Schwachm und geben dadurch dem Ingenieur, dem Werkmann und
dem K wo ol werden muB, um Vollkommenheit zu
erreichen.

Immer und iiberall, wo von Fortschritt die Rede war und wo Grofles auf automobiltechnischem
Gebiet geleistet wurde, waren es Emugmm von Dnsmler oder Bem‘ spélerhm von Mercedes-
Benz, welche die nun fiber

Mercedes-Benz, als einzige Marke der Welt von jeher mit dem Automobilsport verbunden, ist so
nicht nur allein auf Grund seines Rufes, sondern auch durch seine Tradition verpflichtet, an erster
Stelle des Qualif von und A bilen zu stehen.

Wenn der Rennsport in den Jahren 1934—1839 eine Periode des Glanzes erleben konnte, die alles
Bisherige in den Schatten stellte, so ist die Daimler-Bemz AG. stolz und gliicklich dariiber, auch in
dieser Zeit des Wiederaufstieges dos Reiches an fithrender Stelle dem Fortschritt und damit
Deutschland. dient zu haben. Ihre Siege sind deutsche Siege, sie sind ein Beweis
deutschen Schaffens und Strebens, das keine Widerstinde kennt, sondern nur
den Sieg!

SN,







